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                                                 OPIS  TECHNICZNY 

     do projektu  PRZEBUDOWA DROGI Nr 191332C - MODERNIZACJA 

            DROGI  DOJAZDOWEJ  DO GRUNTÓW  ROLNYCH 

                  w m. STRZYGI, STRZYŻKI  GMINACHODECZ

                              Dz. NR  72 obręb  STRZYGI

                              Dz. NR  2  obręb STRZYŻKI
  1. PODSTAWA OPRACOWANIA

    - zlecenie 

    - mapa sytuacyjno- wysokościowa skala 1:1000

    - mapa ewidencyjna

    - wizja lokalna i uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

   2. PRZEDMIOT  I CEL OPRACOWANIA

    Przedmiotem  opracowania jest przebudowa  drogi Nr 191332C polegająca  na jej
    modernizacji  pod potrzeby uzyskania drogi dojazdowej do  gruntów rolnych w 

    miejscowościach  Strzygi i Strzyżki  na terenie Gminy Chodecz. 
    Projektuje się  drogę o  długości  1217,5m, szerokości  3,5m i 5m (na dł. 30m  od km 
    0+002,5 do km  1+220)  z mijankami ( 2szt) i zjazdami do gospodarstw i pól.    
    Od km 0+000 do 0+002,5 droga znajduje się w   pasie drogowym  drogi wojewódzkiej 
    Szczerkowo-Kowal   Nr 269 w km  36+940 strona lewa. Przyjęto wykonanie drogi w 

    technologii:  podwójne  utrwalenie  grysami i emulsją asfaltową na podbudowie 

    tłuczniowej. Zjazd z drogi wojewódzkiej wykonany zostanie wg odrębnego projektu. 
    Celem przedsięwzięcia jest stworzenie trasy dojazdowej od drogi wojewódzkiej  
    Szczerkowo-Kowal  Nr 269 do gospodarstw rolnych i pól w miejscowościach Strzygi i 

    Strzyżki. Obecny stan drogi o nawierzchni gruntowo-żużlowej uniemożliwia w pełni jej 

    wykorzystanie. 
    Projektuje się utwardzenie powierzchni :

    -jezdnia :                          4514,7m2

    -zjazdów publicznych          64,8m2

    -zjazdów indywidualnych  590,0m2

    Pas drogowy stanowią działki o zmiennej szerokości od 7do 15m : 
    Dz. NR  72 obręb  StrzygiI

            Dz. NR  2  obręb Strzyżki

    Właścicielem działek jest Skarb Państwa w zarządzie Urzędu Miasta i Gminy Chodecz 

   3. STAN  ISTNIEJĄCY

    Droga gminna  zlokalizowana jest w miejscowościach Strzygi i Strzyżki. Rozpoczyna się 
    na  skrzyżowaniu z drogą wojewódzką Szczerkowo-Kowal Nr 269 w km 36+940 str. lewa
    Na długości 1217,5m pas jezdny szerokości od 3 do 3,3m posiada nawierzchnię gruntowo-

    żużlową. Teren opracowania jest zróżnicowany wysokościowo. 
    Przedmiotowa droga krzyżuje się z  drogą gruntową Nr 191330C str. lewa..
    Odwodnienie drogi –powierzchniowe.    

    Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, telefoniczną i energetyczną.  

    Grunty  budują   piaszczyste grunty z przewarstwieniami gliny,  poziom wód gruntowych 
    nie zagraża obiektowi drogowemu

  4. STAN PROJEKTOWANY

    -Parametry techniczne drogi

      klasa  drogi                               - gminna dojazdowa D dł. 1217,5m
      prędkość projektowana            - 40 km/h

      szer.jezdni                                - 3,5 ( podbudowa szer. 3,8m), 5,0m i 5,5m ( mijanką)                                                         
      szer. korony                             -  5.5m (pobocza z jezdnią) i 7,5m (pobocza, lewostronne 

                                                          mijanki, jezdnia)
      szer. poboczy                          -   1,0 m     

      spadek poprzeczny jezdni       -  jednostronny 2% , 
      spadek  poprzeczny poboczy  -  7% 

    -  Droga w planie 

        Drogę  wyznaczają  granice działek drogowych. Na odcinku  od km 0+002,5 do 0+032,5 
        droga jest obustronnie poszerzona o 2x0,75 do szer.5m 

        Na odc. od km  0+027,5 do 0+032,5 nastąpi zmiana szerokości z 5m do 3,5m        

        Projektuje się dwie mijanki dł. 25m szer. 2m ze skosami najazdowymi 1:2 ( 2x 4m).        

        Projektuje się przebudowę zjazdów  indywidualnych  na posesję i na pola szer. 4,5m ze 
        skosami  2x2m m2 dł. oraz 2 zjazdy   publiczne szer. 3m i 3,5m z łukami najazdowymi 
        6m i 5m (wg zestawienia).

        Drogę w planie  łagodzą  2 łuki poziome o R=300 i 500m.
    -   Droga w profilu podłużnym
         Niweletę dostosowano do istniejącego  terenu. Pochylenia podłużne od 0,13% do 2,42%    
         Łuki  pionowe o R=1500 i 2000m
    -   Przekrój poprzeczny
          - szerokość jezdni: 3,5m, szer. mijanek lewostronnych 2m, szer. poboczy 2x1,0m, 

          - spadki poprzeczne :  - daszkowe  2 %, 
                                             -  pochylenie poboczy 7 %                                                                                

          - odwodnienie powierzchniowe do przydrożnych rowów
  5. NAWIERZCHNIA 

      Projektuje się przebudowę nawierzchni przystosowanej do ruchu lekkiego KR1.   
     Konstrukcja nawierzchni  jezdni  na odc. od 0+032,5 do 1+220                                                 
      -  powierzchniowe podwójne  utrwalenie nawierzchni polegające na rozłożeniu:

· grysu kamiennego 5-8mm (twardy, nie dopuszcza się kruszywa ze skał

                                                       wapiennych)  

· warstwy emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowanej 

· grysu kamiennego  8-11 mm ( twardych – nie dopuszcza się kruszywa ze skał wapiennych

· emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowannej

     - podbudowa dwuwarstwowa z  z tłucznia wapiennego stabilizowana mechanicznie 

       (mieszanka tłuczniowo-żwirowej 0/ 31,5 mm)o łącznej grub. 20 cm (4cm+16cm).     

       Górna warstwa podbudowy grub. 4cm( z zamiałowaniem i klinowaniem) wykonana 

       rozściełaczem.   

     - warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm

     - sprofilowane podłoże gruntowe o Is> 0.99
     Dla zjazdów  po prawej stronie w km 0+911 i 1+122 ustawić krawężnik wtopiony 
    15x22cm na ławie  z oporem o F=0,06m2 z bet. B10 na dł. po 15m celem wyeliminowanie 

    spływu wód na wjeździe do posesji.
      Konstrukcja nawierzchni  jezdni  od km 0+002,5 do 0+032,5       
     - powierzchniowe utrwalenie nawierzchni polegające na rozłożeniu:

· grysu kamiennego 5-8mm (twardy, nie dopuszcza się kruszywa ze skał

                                                       wapiennych)  

· warstwy emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowanej 

     - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 5cm
     - podbudowa dwuwarstwowa z  z tłucznia wapiennego stabilizowana  mechanicznie 

       (mieszanka tłuczniowo-żwirowej 0/31,5mm łącznej grub. 20 cm ( 4cm+16cm).     

       Górna warstwa podbudowy grub.4cm( z zamiałowaniem i klinowaniem) wykonana 

       rozściełaczem.   

     - warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm

     - sprofilowane podłoże gruntowe o Is> 0.99

      Konstrukcja nawierzchni  zjazdów na posesje i pola

      - podbudowa jednowarstwowa z tłucznia wapiennego 0/ 31,5 mm grub. 16 cm 
        z zaklinowaniem  klińcem    

      - sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe Is> 0,99      

     6. ROBOTY ZIEMNE  

       Roboty ziemne polegają na :

      - usunięciu ziemi urodzajnej grub. 10cm 
      - korytowaniu i wyprofilowaniu podłoża gruntowego wraz z zagęszczeniem      

      - formowaniu nasypów na pobocza 

      - uformowanie rowów  

      - wykonaniu wykopów pod przepusty

      -odtworzeniu rowów wraz oczyszczeniem 
      - korytowaniu pod zjazdami

   7. ODWODNIENIE

        Odwodnienie : powierzchniowe do rowów głębokości  50cm  zapewniają spadki  
        podłużne i  poprzeczne. Projektowane przepusty fi 300mm (bez ścianek czołowych)  pod 

        zjazdami wykonać z rur  PEHD(wg zestawienia)  nie  naruszają   stosunków wodno- 
        prawnych . W km  0+005,5 wykonać pod drogą przepust  fi 600mm dł.14m z rur PEHD 
        ze  ściankami czołowymi. Oczyścić rów na dł. 50m w każdą  stronę. 
    8. KOLIZJE

        Istniejące uzbrojenie nie  kolidują  z  projektowanym utwardzeniem jezdni.  

    9. ZIELEŃ

       Z poboczy usunąć ukorzenioną trawę. Brak kolidujących drzew i krzewów

   10. ORGANIZACJA RUCHU  NA CZAS BUDOWY

       Roboty drogowe należy oznakować wg Projektu  czasowej  organizacji ruchu.
       Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach   komunikacyjnych.
       Drogę docelowo oznakować wg. Projektu stałej organizacji ruchu 

       A-7 – 1 szt. ( przed zjazdem na dr. Wojewódzką) 
       B -18  ( do 10 T)  2 szt.

       B-33  do 50 km/h  2 szt.  
   11. INFORMACJA  BiOZ 

       Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia

       bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na wysokości                                                       

       ani w  głębokich wykopach. . Przed przystąpieniem do prac należy powiadomić 

       Zarządcę   drogi , który odbierze oznakowanie na czas robót. 

    12. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE
      Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

   13. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

Teren budowy  nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie podlega  

       ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W przypadku  

       znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje przypuszczenie iż jest on  

zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić Wojewódzki   Urząd Ochrony 

 Zabytków Delegaturę we Włocławku .   

   14. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO
      Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływają ujemnie na środowisko przyrodnicze,   
  zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. Inwestycja oddziaływuje na działki:

      Dz. NR  72 obręb  Strzygi i  Dz. NR  2  obręb Strzyżki 
                                                                                                          Urszula Kędzierska          

WYKAZ   ZJAZDÓW INDYWIDUALNYCH  I  PUBLICZNYCH 
	Lp
	km
	Str.
	Rodzaj nawierzchni
	Długość/ szer. [m] 
	Pow.[m2]
	Przepusty 

Fi30cmPEHDE

dł. w mb

	1
	0+100
	p
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	7,0

	2
	0+100
	l
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	7,0

	3
	0+145
	l
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	7,0

	4
	0+265
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	5
	0+300
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	6
	0+340
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	7
	0+370
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	8
	0+470
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	9
	0+500
	P
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	10
	0+540
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	11
	0+580
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	12
	0+590
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	13
	0+600
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	14
	0+680
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	15
	0+723
	l
	Zjazd publiczny bit.
	5,0/3,5,R=8
	45,0
	12,0

	16
	0+750
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	17
	0+845
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	18
	0+860
	l
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	19
	0+911
	p
	tłuczeń
	5,0/4,5
	26,5
	7,0

	20
	0+943
	p
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	21
	0+943
	l
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	22
	0+965
	l
	Zjazd publiczny bit
	3,0/3,0,R=5
	19,8
	

	23
	1+000
	p
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	24
	1+055
	p
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	25
	1+055
	l
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	26
	1+122
	p
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	27
	1+152
	p
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	

	28
	1+152
	l
	tłuczeń
	3,0/04,5
	17,5
	


RAZEM: zjazdy indywidualne z tłucznia 11*17,5+15*26,5=590,0m2
RAZEM: zjazdy publiczne –grysy 45,0+ 19,8=64,8m2
RAZEM: przepusty fi 300 mm PEHD 18x7,0+12,0=138mb
 W km 0+005,5 przepust fi 600dł. 14m z rur PEHD  ze ściankami czołowymi
                                                                                                      Włocławek  25.04.2012                                                                                          
                                             OŚWIADCZENIE

Projekt budowlany  dla zadania:  PRZEBUDOWA -  MODERNIZACJA DROGI  DOJAZDOWEJ  DO GRUNTÓW ROLNYCH 

w m. STRZYGI, STRZYŻKI  GMINA CHODECZ
został wykonany zgodnie z  umową, obowiązującymi  przepisami i normami.
Opracowanie zostało przekazane w  stanie kompletnym  z punktu  

widzenia celu  jakiemu ma służyć  i  zgodnie z Art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7.071994 Prawo Budowlane tekst jednolity Dz.Ustaw 2003 Nr 207 poz. 2016 z póżniejszymi zmianami.

                                                                                                       Projektant

                                                                                                  Urszula Kędzierska

